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Ville de Vevey, Office de l'urbanisme  mrs wetering transitec
Plan mobilité et urbanisme

Reports de charges
Rue du Simplon et quai Perdonnet ; : 8 0 3018
Trafic automobile supprimé. " - 4% : ; « 8004_091-f05-mt




4. Traduction de la stratégie de mobilité en concept d’exploitation

Méthodologie d'analyse

|l est possible de faire un paralléle entre la problématique a I'échelle de la commune et
de la problématique de la place de la gare. En effet, la place de la gare est

* le point de passage obligé pour tout le trafic de transit (sur la RC780a)

* un point de passage important pour le trafic en échange avec le centre-ville
(acces a la place du Marché)

* une zone a forts enjeux de liaison de mobilité douce
* une zone a forts enjeux urbanistiques

La place de la gare est le point central de la circulation automobile de la
commune de Vevey

Il est nécessaire d’assurer le fonctionnement de la place de la gare pour
permettre la mise en ceuvre du concept

mrs, vdw, transitec | 28.04.2010 | 39



B Charges de trafic a I'heure de pointe [uv/h]

DOCUMENT DE TRAVAIL

— Etat actuel — Etat avec coupures
O Av. de Gilamont P O Av. de Gilamont
Av. de Av. de
L340 la Gare **40\5 la Gare
Av. Général Av. Général e
Guisan Guisan
C C
Rue du Rue du
Simplon Simplon
N N
@ & Quai de la Veveyse @ &) Quai de la Veveyse
B Capacités utilisées par branche
— Etat actuel — Etat avec coupures
O Av. de Gilamont P O Av. de Gilamont
Av. de Av. de
la Gare la Gare
Av. Général o Av. Général )
Guisan Guisan
C C
<9 <9
Rue du Rue du
Simplon Simplon
N N
@ Q Quai de la Veveyse @ Q) Quai de la Veveyse
Environ 400 uv/hp doivent etre reportés pour assurer
la fluidité du trafic aux heures de pointe, soit environ ,
4'000 véhicules par jour. @ sawre ,
@  Proche de la saturation
©  Fluide
mrs
Ville de Vevey, Office de I'urbanisme wetering

Plan de mobilité et d'urbanisme

Analyse du carrefour de la gare

22.04.2010 / nz
8004_091-f06-mt

transitec



DOCUMENT DE TRAVAIL

B Flux de transit : 7'000 véh/| (~30% du trafic de la place de la gare)

Trafic a reporter depuis la
place de la Gare : ~4'000 véh/j

Report spatial environ 5 a 10% 500 véhyj

o @
@f@? "l

.
.
‘

Le "grand" transit (p. ex. Lausanne — Aigle) se
trouve déja sur I'autoroute A9.

Le "petit” transit (p. ex. La Tour-de-Peilz -
Lausanne) est difficile a reporter car I'A9 est
gloignée de la RC 780a et des pdles générateurs.

Report temporel effet négligeable 500 vehyj
tres faible

Report modal environ 5 2 10% 500 vehyj
S tres faible

Le "grand" transit peut &tre reporté sur le 500 veh/j
réseau CFF grace a une politique a I'échelle

cantonale (P+R, frequence des liaisons, qualité

des trains, ...)

Le "petit" transit peut étre reporté sur le réseau
CFF grace a I'amélioration du REV.

Les marges de manceuvre pour reporter les flux de
transit sont relativement faibles.

Report total des flux de transit :
~1'000 véh/j reportes, soit ~15%

mrs

Ville de Vevey, Office de I'urbanisme wetering
Plan de mobilité et d'urbanisme transitec
Report des flux de transit
22.04.2010/ nz

8004_091-f11-mt



DOCUMENT DE TRAVAIL

B Flux d'échange et internes : 22'000 véh /| (~70% du trafic de la place de la gare)

Trafic a reporter depuis la
place de la Gare : ~4'000 véh/j

500 veh/j
tres faible
500 véeh/j

Report spatial moins de 5%

o @
@f@? "l

Seule la liaison entre Plan-dessus et
Plan-dessous peut &tre reportée spatialement de
maniére plus volontariste que les reports
naturels.

500 veh/j

Report temporel moins de 5% 500 véh/j
tres faible

.Q\ Situation actuelle : HP = 10% x TJM 500 véh/j
O 0 Situation future :  HP = 9% x TJM
ftuation futu °X 500 véh/j
500 véhj

Report modal environ 10% 2'000 véhyj 500 vehyj
tres faible
<>

500 véh/j

SliuatIOI: Evolution Situation
actuelle future o
500 veh/j
Autres 2% Autres 2%
500 véh/j
= s e A
[ owrc Gl E3 10-11%Tc
Valeurs pour des villes [l & 1% MD 3 43-44% MD
centres de moyenne 41% oY)
agglomération vaudoise
(2000)
Les flux d'échange et internes représentent le plus
grand potentiel de reports. mrs
Ville de Vevey, Office de I'urbanisme wetering
Repﬂrt total : Plan de mobilité et d'urbanisme transitec

Report des flux d'échange
et internes

* Source . Microrecensement, 2000 22.04.2010 / nz
8004_091-f12-mt

~3'000 veh/j reportés, soit ~15%



DOCUMENT DE TRAVAIL

B Synthese des reports depuis la place de la Gare

TOTAL ~4'000 véh/j Report spatial

1'000 véh/j

Reports modaux
2'500 véh/j Report temporel

500 veh/j

Les reports modaux représentent pres des deux tiers
des reports nécessaires.

B Part modale résultante pour la commune de Vevey avec
le report nécessaire par la place de la Gare

Commune Commune centre de Lausanne* Canton
de Vevey moyenne agglomération* (commune) de Vaud*
Autres 2% Autres 2% Autres 2% Autres 2%

E 44% VIP E 48% VP
Ew-ﬁ%m E TETC
43-44% MD 41% MD

E 49% VP

E 16% TC @
33% MD

E 61% VP

E 10% TC
27% MD @

@ Laforte part des transports collectifs & Lausanne s'explique par la qualité du réseau TL, par la forte attractivité
du centre-ville, par la densité et la taille de I'aggléemoration, ...

@ Lafaible part de modes doux a I'echelle du canton s'explique par les campagnes ol les distances entre les
poles générateurs sont trés grandes.

Les reports modaux sont volontaristes mais réalisables.
lis decoulent des reports déterminés pour le carrefour
de la place de la gare suite au concept général
recommandeé et ne sont pas des objectifs de mobilite.

D'éventuels objectifs de part modale (plus ambiteux

eventuellement) sont a définir dans le cadre du projet rs

. e i Ville de Vevey, Office de I'urbanisme wetering
d agglomeratlon : Plan de mobilité et d'urbanisme transitec

Synthése des effets du
concept recommandé

* Source : Microrecensement, 2000 07.07.2010 / nz
8004_091-f13-mt




B Calibrage et exploitation actuels des carrefours de la RC 780a
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B Calibrage et exploitation des carrefours de la RC 780a recommandés en 13396
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B Calibrage et exploitation des carrefours de la RC 780a recommandés en 2005

Ville de Vevey — Planification de la RC 780 -
Rapport technique — Transitec — Mars 1996
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Capacites utilisees (HPS) : charges de trafic — &tat 2004 — redistribuées selon le concept d'accessibilité B.1

Ville de Vevey — Place du Marché —
0 u . ﬂ - . ﬂ ﬂ Etude de stationnement et
d‘accessibilité — Transitec —

70% 70% ~100% <70% 95% ~100% <10% <10% Septembre 2005

S O
KD*—//E—é‘/
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B Proposition de calibrage et d'exploitation des carrefours de la RC 780a (2010)
A long
\terme

o]

2 Rue des Chenevisres 3
OO 3 e
) 7 3 i) O-\

e
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Ulsan l’

ﬂﬂ Avenue d
Gilamont

Capacites utilisees (HPS) a court terme : charges de trafic — &tat 2004 — redistribuées selon le concept d'accessibilité B.1

dd @ 4] @ @ 4] 4]

0% 70% ~100% 80% ~100% ~100% 70% 70%

Capacités utilisees (HPS) avec concept a long terme du PMU (3 coupures) sans reports modaux

manque de données . . . . manque de données

>100% 100% >100% >100%

Capacités utilisees (HPS) avec concept a long terme du PMU (3 coupures) avec reports modaux (~4'000 véh/j)

manque de données . " . ‘ manque de données

~100% 90% ~100% ~100%

DOCUMENT DE TRAVAIL

Le nouveau calibrage proposeé reprend les élements
principaux des propositions des études de 1996 et 2005.

Le calibrage permet le gain d'une a deux voies de circulation
tout en assurant une capacite suffisante a court terme et avec
le concept a long terme.

Les reports modaux, spatiaux et temporels recommandés
pour le carrefour de la gare sont nécessaires pour toute la
RC 780a avec le concept a long terme.

B Schéma de circulation recommandé en 2005

Ni lPiétnnnisaﬁnn d'une partla|'- .
« Lde la Rue de Lnusanna

Légende
4 Sens de circulation actuel

Liaison Quai - Rue d'Italie par [ Ramlirt it

N, i = = la Rue du Léman . Noda Y 4\ ek et

o = —— - (Quai et Rue du Leman pouvant étre "G Desserto locale
fermés pendant certaines périodes,
été par exemple)

Rug piétonne ou mixte (pidtons-bus)

Lac Léman

Liaison Entre-deux-Villes - Place du Marché par la
Liaison Gare - Place du Marché par Rue du Simplon et la Rue de Lausanne a double sens
I'Avenue Paul Cérésole a double sens et par le Quai Perdonnet (circulation inversée)

— Voie VP

— Voie bus
drrmaeraenaaenass » Traversée piétonne
[ ] Carrefour non régulé
|Z| Carrefour a feux
O Carrefour giratoire
‘ Modification par rapport a I'état actuel

Capacité utilisée des carrefours

O CU <70% carrefour non saturé
@  70% < CU < 100% carrefour proche de la saturation
‘ CU > 100% carrefour saturé

Ville de Vevey, Office de I'urbanisme  mrs wetering transitec
Plan mobilité et urbanisme

Calibrage et exploitation des

carrefours de la RC 780a

17.05.2010 / nz
8004_091-f14-mt





